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  :چكيده 
 در راستاي حركت به سوي توسعه روستايي با شاخص هاي متفاوتي روبرو هستيم ،كه براي دستيابي بـه                  

بعنـوان يـك    ) راه هـا  (وجود شـبكه هـاي ارتبـاطي      . آن نيازمند يك برنامه ريزي نظام مند و همه جانبه مي باشيم             
ر خود قرار دهد و همچنـين زمينـه         شاخص زيربنايي قادر خواهد بود ساير عوامل رسيدن به اين مقصد را تحت تأثي             

در اين پژوهش به بررسي تأثيرات احداث آزادراه ها بعنوان راه هاي            . ارتباطات مناسب را با ساير مناطق فراهم سازد       
ترانزيت زميني كه در طول مسير خود روستاهاي متعددي را تحت الشعاع خود قرار مي دهد پرداخته است و ضـمن                     

و اهميت احداث آزادراه ها بر روند توسعه روستاهاي همجـوار بـا طـرح مـسئله بـه اثـرات       اشاره به مزايا و ضرورت     
 كيلــومتر جهــت مطالعــه 5/112آزادراه تهــران ـ ســاوه بــه طــول   . اقتــصادي و اجتمــاعي آن اشــاره مــي شــود

 اجتمـاعي   تـأثيرات اقتـصادي و    ) پرسـشنامه (انتخاب گرديد و با استفاده از روش ميـداني        ) 25 تا   15كيلومتر  (موردي
در ايـن پـژوهش ضـمن مـشخص         . احداث آزاد راه بر چگونگي توسعه روستاهاي همجوار مورد بررسي قرار گرفت           

 خانوار با استفاده از فرمـول كُكـران بعنـوان نمونـه انتخـاب               271 خانوار، تعداد    3575نمودن جامعه آماري به تعداد      
عات بدست آمده شامل مواردي همچون كاهش هزينـه        كه در مجموع نتايج حاصله از تجزيه و تحليل   اطلا           . شدند

هاي حمل و نقل محصولات كشاورزي، سهولت در فـروش محـصولات كـشاورزي، افـزايش درآمـد كـشاورزان و                     
يش قيمـت زمـين   دامداران، افزايش نسبي سطح اشتغال، افزايش نسبي سطح رفاه زندگي، كاهش مهـاجرت ـ افـزا   

  .   مي باشد. .  .هاي منطقه و 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

   آزاد راه ـ تأثيرات اقتصادي ـ تأثيرات اجتماعي ـ توسعه روستايي : واژگان كليدي 
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  : مقدمه
در دنياي جديد، اقتصاد نقش عمده و شفافي در پيشرفت علم و فناوري و سازندگي دارد و ارتباط به معناي عام آن 

در اين رابطه راه يكي از اصلي ترين و . ستيكي از محورها و ابزارهاي بسيار قوي توسعه و رونق اقتصادي ا
اما هزينه آن و . اساسي ترين نمونه هاي اين بخش بشمار مي رود كه از قديمي ترين و عادي ترين آن مي باشد

رعايت اقتصاد با تعريف خاص خود در اين بخش و البته صرفه جويي اقتصادي را نبايد از نظر دور داشت كه يقينا ً 
 راه بطور اعم و آزاد راه بطور اخص، يكي از شاخص هاي عمده .ر شكوفايي و رشد به همراه داردنقش بسزايي را د

و بسيار مهم توسعه و مهمترين بستر پيوند انديشه ها و فرهنگها در طول تاريخ و با اهميت ترين مسير ارتباط 
واج شيوه هاي نوين حمل و نقل، عليرغم رشد و توسعه فن آوري و ر. ملتها و اقوام مختلف با يكديگر بوده است

به جرأت مي . هنوز راه در سراسر جهان، رايج ترين و سهل الوصول ترين روش جابجايي كالا و مسافر مي باشد
توان گفت ملتي زودتر به پيشرفت و تمدن در طول تاريخ رسيده و ميرسد كه از جاده هاي ارتباطي بيشتر و بهتري 

  .برخوردار باشد
 در پي افزايش تقاضا براي جابجايي مردم، توليدات كشاورزي، صنعتي و مواد خام در تقاضا براي راه

اين افزايش تقاضا، توسعه زير ساختهاي راه را اجتناب ناپذير ساخته . اغلب كشورها به سرعت افزايش يافته است
امه توسعه در اغلب از همين رو ايجاد و توسعه انواع مختلف راهها به عنوان يكي از اجزاي اساسي برن. است

  ). 1384بي نام، (كشورها قرار داشته است
همچنين براي ايجاد و افزايش پايداري در سيستم حمل و نقل، ارزيـابي اثـرات اقتـصادي، اجتمـاعي و                    
زيست محيطي پروژه هاي ايجاد، تعميـر و نگهـداري و بهـره بـرداري از راه، از اهميـت و جايگـاه بـسيار اساسـي                           

ن امر به معناي انتخاب و اجراي آن دسته از پروژه هايي است كه بتوانند اثرات منفي فـوق  را بـه                  اي. برخوردار است 
البته بايد توجـه داشـت كـه ايـن          . حداقل خود برسانند، ضمن آنكه به توسعه اقتصادي و اجتماعي كمك مي نمايند            

  راه حلهاي ديگـر هماهنـگ گردنـد    اقدام به تنهايي براي پايداري سيستم حمل و نقل كافي نبوده و لازم است با
.(Federal Highway. 1996)   

سرمايه گذاريها در زمينه هاي حمل و نقل بر اجتماع تأثير بسزايي دارند و پيامدهاي چشمگير اجتماعي و اقتصادي 
مورد با همه اين احوال، در بسياري مواقع، در گذشته عوارض آنها بر مردم به اندازه كافي . در پي خواهند داشت

فرايند ارزيابي عوارض اجتماعي، اهالي و جوامع تأثير پذير و نيز برنامه ريزان و تصميم . توجه قرار نگرفته است 
گيران حمل و نقل را نسبت به پيامدهاي احتمالي يك پروژه هوشيار ساخته و توجه كافي به ملاحظات و ارزشهاي 

    (Federal Highway. 1996).انساني در خلال توسعه پروژه را تضمين مي كند
مسئله در واقع به رابطه بين ساخت آزاد راه با توسعه روستاهاي همجوار آن اشاره دارد و به اين موضوع مي پـردازد                       
كه آيا سرمايه گذاري در اين زمينه تنها با نگرش دستيابي به راه ترانزيت و ارتباط ايمن و مناسب شـهرهاي بـزرگ      

د ، يا با يك رويكرد و نگرش فراگير تمام جوانـب توسـعه را در نظـر گرفتـه و در                      كشور به يكديگر صورت مي گير     
از ديدگاه اقتـصاددانان، اجـراي طرحهـاي روسـتايي موجـب            . بهبود و توسعه مناطق جانبي نيز مثمر ثمر بوده است         

ل كـشاورزي  بهبود شرايط اقتصادي و اجتماعي نقاط روستايي و در نهايت كل ناحيه مي گـردد، زيـرا موجـب تبـدي      
. از سوي ديگر افزايش ارتباطات، خود تغييرات اجتماعي را به دنبـال خواهـد داشـت               . معيشتي به تجاري خواهد شد    
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البته اهداف اوليه از نظر برنامه ريزان تا حدود زيادي متمايل به مسائل اقتصادي است، در حالي كه فوايد اجتمـاعي                     
  .راهها نيز اهميت زيادي دارد

   گاهها و رهيافت هاي توسعه روستايي و توسعه راهها مروري بر ديد
تلاشهاي انجام شده جهت سنجش آثار راه بر توسعه نسبتاً جديد بوده و همه بر اين نكته اتفاق نظر دارند                    

  .كه حمل و نقل و توجه به امر راهسازي جزء ضروري توسعه است
  :كيد مي كندنظريات موجود بر سه احتمال در رابطه با ايجاد حمل و نقل تأ

  اثر مثبت، جايي كه فعاليتهاي جديد نتيجه مستقيم ايجاد تسهيلات حمل و نقل هستند؛ )١
اثر خنثي، جايي كه تسهيلات حمل و نقل خودشان مستقيماً موجـب فعاليتهـاي توليـدي و                  )٢

 افزايش بعدي در سطح رشد اقتصادي نشوند؛
 فعاليتهاي توليـدي شـوند و     اثر منفي، جايي كه تسهيلات حمل و نقل مستقيماً باعث حذف           )٣

  ).1372هاو جان؛ (به طور موثر سطح رشد اقتصادي را كاهش دهند
تحليل هزينه ـ منفعت، كه مهمترين معيار كمي گسترش راهها مي باشد، بيانگر آن است كـه در احـداث    

  ).1381پايلي يزدي ( يا گسترش راهها منافع بايد بيش از هزينه ها باشد
وسعه راه روستايي در زمره برنامه هاي سرمايه گذاري ملي به سه طريق ممكن مي               گنجاندن بهسازي يا ت   

  :شود
مـي  ا معطـوف راههـاي روسـتايي         هنگامي است كه شبكه اصلي شاهراهها توجه  خـود ر           رهيافت اول 

در . آيدمعمولاً اين امر منتج به يك برنامه طراحي شده از سوي مركز مي شود تا در مقياس ملي به اجرا در                    . گردانند
اين برنامه ها، سرمايه گذاريها ميان مناطقي كه داراي اولويتهاي سياسي و اجتماعي و نيز اقتصادي هـستند تقـسيم       

زيـرا هـدف فـراهم آوردن حـداقل         . اين برنامه ها در مقايسه با منابع موجود احتمالاً هزينه بـالايي دارنـد             . مي شود 
  خدمات براي كل جمعيت روستايي است 

اين است كه همانند كشورهاي مالاوي و ساحل عاج، برنامه توسعه راههـاي روسـتايي را                م  رهيافت دو 
در چنين مـواردي، گـزينش و طراحـي    . در يك مجموعه سرمايه گذاري توسعه روستايي و يا منطقه اي مي گنجاند            

يابي كالاهاي شخصي و    برنامه بهسازي حمل و نقل احتمالاً بيشتر بر پايه تقاضاي حمل و نقل متكي بر توليد و باز                 
مانند جاده هاي پروژه هاي آبياري، جنگلداري، توسعه كـشاورزي يكپارچـه و             . (يا نياز خدمات دهندگان استوار است     

  ).احداث كارخانه
در زمينه توسعه راههاي روستايي اين است كه دولت منابع مـالي را در دسـترس جوامـع              رهيافت سوم   

منطق اصـلي ايـن گونـه برنامـه هـا ايجـاد             .  مورد نظر خودشان را انجام دهند      روستايي قرار مي دهد تا پروژه هاي      
  ).1374تياسي كوك، سين (اشتغال است ولي مي توان توليد دارايي و درآمد را نيز پيامدهاي آن تلقي كرد

 نقش و عملكرد راهها
در صـورت   . دهندراهها عوامل فيزيكي و غير فيزيكي خاصي هستند كه نظم ارتباطي نقاط را سازمان مي                

فقدان چنين عواملي، چاره جويي انسان در پاسخ به ضرورتهاي ارتباطي، عملاً به پاره اي از تخيلات ذهني متكـي                     
بنـابراين يكـي از     . مي شد كه صرف انرژيهاي حركتي نامحدود و رسيدن به مقاصد ناخواسته نتيجـه كلـي آن بـود                  
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.  سودمند ساختن حركـات از طريـق جهـت دادن بـه آنهاسـت              عمده ترين كاركردهاي راه، كمك مؤثر به كارآيي و        
. توليد در يك روستاي كوهستاني وقتي به ثمر مي رسد كه انتقال محـصول آن بـه بازارهـاي ناحيـه ممكـن باشـد       
. راههايي كه امكان چنين ارتباطي را مي دهند، فواصل موجود ميان هر كنش متقابلي را نيز به حداقل مـي رسـانند                     

 چنين حركات سازمان    يافته اي، داراي اهميت كاركردي ويژه اي است و با حركات نامنظمي كه                    طبيعي است كه  
  ).1376 ، محمودي (جهت معين و مشخصي ندارند تفاوتهاي اساسي دارد

 اهميت و دلايل اقتصادي و اجتماعي زيرساخت هاي حمل و نقل
 و كالا را از مكاني به مكان ديگـر شـامل             حمل و نقل فعاليتي است معمولاً اقتصادي كه جابجايي انسان         

فعاليت جابجا شدن مكان انسان و كالا از ابتدايي ترين روزهاي حضور انـسان در زمـين تـا بـه امـروز از                        . مي شود 
مهمترين فعاليتهاي اقتصادي بشر بوده و احتمالاً تا پايان فرصت زندگي انسان در اين جهان همچنان اهميت خـود                   

 واقع حمل و نقل همزمان با انسان متولد شده و با گسترش تمدن و فرهنگ انـساني توسـعه و                     در. را حفظ مي كند   
 ,Jain(در زمينه هـاي مختلـف پيـروي مـي كنـد      تكامل يافته است و روند توسعه آن در آينده از پيشرفتهاي بشر 

J.K.1988.( 
  

 تأثير زيرساخت حمل و نقل بر موقعيت مناطق جانبي
يط زندگي در يك منطقه نسبت به مناطق ديگر بيش از همـه تـابع ايـن عوامـل                   بدي يا خوبي نسبي شرا    

  :است
  ؛)اشتغال زايي(ميزان فراهم بودن امكانات كسب درآمد به طوركمي يا كيفي ) الف
  ؛)تداركات كالاها و خدمات مورد نياز(وجود امكانات استفاده از درآمد ) ب
  .شرايط زندگي و محيط زيست) ج

موارد مي توان تصور كرد كه سرمايه گذاري در جهت بهبـود زيرسـاخت حمـل و نقـل در                    با توجه به اين     
يك منطقه، شعاع عمل جمعيت ساكن در آن منطقه را براي فعاليتهاي اقتصادي افزايش و هزينه حمل و نقل آنهـا                     

طـرف ديگـر ممكـن      را كاهش داده و از اين طريق امكانات رقابت منطقه را در كل اقتصاد بهبود مي بخشد، اما از                    
  ).1382بيضايي؛( زيست منطقه به دنبال داشته باشد است معايبي را به لحاظ كيفيت محيط

  
  نگاهي اجمالي به سياست هاي دولت در زمينه ساخت آزادراه ها

وجود آزاد راه به عنوان شريان هاي اصلي در شبكه حمل و نقل نه تنها ضروري بـوده بلكـه لازمـه حيـات مـابقي                          
احداث آزاد راهها در جهت ساماندهي و ايجاد شرايط مطلوب و نزديـك شـدن بـه                  .هاي كشور مي باشد     شبكه راه   

استانداردهاي جهاني و به منظور دستيابي به راه هاي مناسب و ايمن ارتباطي ـ اقتصادي صورت مي گيرد، بنابراين  
  : اهداف توسعه آزادراه هاي كشور عبارتند از 

  لامت مردم ارتقاء سطح ايمني و س•  
   افزايش سرعت در انتقال مسافر و كالا•  
   كاهش مصرف سوخت و انرژي خودروها•  
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   كاهش استهلاك خودروها•  
   تسهيل امر رانندگي و آسايش مسافران•  
   رشد و توسعه پديده هاي اقتصادي و فرهنگي در سايه توليد و اشتغال بيشتر•  
   كشور استفاده بهينه از منابع و ذخائر موجود در•  
   ايجاد امكانات مناسب براي سرمايه گذاري و گردش اقتصادي•  

 فراهم نمودن شرايط مناسب براي استفاده از توانايي و استعدادهاي بالقوه كشور و ظرفيتهاي موجـود در                  •
  . . . كليه بخشهاي صنعتي و گسترش صنايع نوين از جمله توريسم، اكوتوريسم و 

 محور آزادراهـي توسـط دولـت و بـا احـداث             5 با تصويب    1369ت آزاد راهها از سال      اقدامات اجرايي در زمينه ساخ    
  .  كيلومتر آغاز شد189پروژه آزاد راه قزوين ـ زنجان به طول 

  
  آزاد راه تهران ـ ساوه

آزاد راه تهران ـ ساوه با توجه به حجم ورودي مبادلات و ميزان سنگين ترافيك در محورهاي فـوق و بـا      
 نه تنها نيازهاي فعلـي منطقـه را جوابگـو           مربوط به آن،   روز افزون توسعه صنعتي و كشاورزي مناطق         توجه به رشد  

  . مي باشد بلكه در توسعه اقتصادي، صنعتي وكشاورزي توزيع استان تهران  و مركزي ايجاد تحول مي نمايد
 كاوه و نيز محدوده     با وجود افزايش جمعيت شهركهاي اقماري همچون رباط كريم، مامونيه، شهر صنعتي             

، ساخت آزاد راه مذكور توانسته است ارتباط مناسـب ايـن منـاطق را بـا مركـز و                    )ره(فرودگاه بزرگ بين الملي امام      
  . ديگر نقاط فراهم آورد 

در محدوده آزاد راه روستاهاي متعددي با بافت كشاورزي و دامپروري قـرار گرفتـه اسـت كـه هـر كـدام                         
يرات اقتصادي و اجتماعي احداث اين محور قرار گرفتـه انـد روسـتاهايي همچـون اصـغرآباد،         طبيعتا ً تحت تأثير تأث    

. . . كيكاور، ده حسن، زمان آباد، آدران، اورين، وجه آباد شاهزاده معصوم، ده شاد  پايين، بهمن آبـاد، رضـي آبـاد و                        
سعي بـر ايـن اسـت تـا بـه           ) 25 تا   15كيلومتر  (كه در فصل بعدي ضمن مشخص ساختن روستاهاي مورد تحقيق           

نتايج آثار اقتصادي و اجتماعي ساخت آزاد راه بر روند توسعه اقتصادي و اجتماعي روستاهاي مورد مطالعه بپـردازيم                   
.  

  بررسي ارزيابي اثرات اقتصادي ـ اجتماعي و زيست محيطي پروژه هاي راه سازي
    ارزيابي اثرات اقتصادي

ش جدايي ناپذير برنامه هـاي توسـعه اقتـصادي بـه منظـور آزمـودن                ارزيابي اثرات اقتصادي پروژه ها بخ       
ارزيابي اثـرات   . دستاوردها، موفقيتها و يا شكستهاي پروژه ها است تا بتوان راه را براي بهبود كارائي آنها هموار كرد                 

بي آن بر نـرخ     اقتصادي فرايندي براي ارزيابي نرخ بازده پروژه هاي سرمايه گذاري، سودآوري اجتماعي و اثرات جان              
اين كار همچنين كمك مـي كنـد تـا تـأثير            . رشد جمعيت، اشتغال نيروي كار و بالاخره سرمايه گذاري مجدد است          

  . پروژه هاي سرمايه گذاري جديد بر كيفيت زندگي روزمره مردم يك ناحيه از كشور بررسي شود 
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 اطلاعـاتي بـراي كمـك بـه         مي توان گفت كه هدف از ارزيابي اقتـصادي بـه دسـت آوردن             به طور كلي      
از ايـن لحـاظ،     . هدايت سياست ها و تصميم هاي سرمايه گذاري به منظور برآورده كردن اهداف مشخـصي اسـت                

  :روش ارزيابي اقتصادي بايد منطبق بر ضوابط زير باشد 
  بايد سطح كارآيي استفاده از منابع را افزايش دهدالف ـ   
   ها منطبق بر اهداف تصميم گيران است يا آنها را ارتقاء دهدبايد بتواند ثابت كند كه برنامهب ـ   
  بايد به تصميم گيران و عموم مردم نشان دهد كه تصميم هاي مهم داراي مباني قني كافي هستندج ـ   
  بايد داراي رويكرد منطقي باشد و از اجراي استانداردهاي متداول اطمينان حاصل آيدد ـ   
  رات جانبي كمك كندبايد به درك وقوع اثه ـ   
  بايد مكانيسمي كنترلي را ارايه دهد كه تصميم گيران پراكنده را هماهنگ سازدو ـ   
  از نظر اثرات جانبي مختلف ناشي از سرمايه گذاري بايد جامع باشدز ـ   

 ـ ب شـرايط روش محاسباتي كه براي ارزيابي اقتصادي به كار مي رود بايد به بهترين وجه مناس ـ ح ـ   ژه رو ويـژه پ
 ). 1384 بي نام،(باشد

     ارزيابي اثرات اجتماعي
  : سه دليل اصلي براي انجام ارزيابي اثرات اجتماعي پروژه ها وجود دارد كه عبارتند از 

انجام اين نوع مطالعات .  ـ ارزيابي اثرات اجتماعي جزئي از فرايند توسعه و گسترش مردم سالاري است 1  
  .ي از مردم در تصميم گيري و شفاف كردن هر چه بيشتر تصميمات مي شودباعث مشاركت دادن تعداد بيشتر

 ـ ارزيابي اثرات اجتماعي نوعي ارزيـابي خطـر اسـت كـه در آن شناسـايي اثـرات احتمـالي توسـعه در          2  
محاسبات پروژه گنجانيده شده تا اطمينان لازم را در مورد بيشتر بودن منافع پـروژه از هزينـه هـاي آتـي ناشـي از                         

  .هش و حذف اثرات نامطلوب آن بوجود آورد كا
.  ـ از طريق فرايند مشاركتي مي توان به تصميمات بهتري از طريق استفاده از دانش محلي اقدام نمـود  3  

اين دلايل باعث مي شوند كه با اجراي چنين مطالعاتي اثرات نامطلوب پروژه ها تا حد امكان كاهش يافته و اثـرات      
بـي  (زيبـايي و ظرافـت تقليـل پيـدا كننـد          س، عدم اطمينـان و ناهنجاريهـاي مربـوط بـه            فيزيكي و همچنين استر   

  ). 1384نام،
  : روش تحقيق

روش مورد استفاده در پژوهش حاضر از لحاظ هدف كاربردي است، زيرا با استفاده از نتايج تحقيقات بنيادي در پـي                
بهبود و اصلاح وضعيت موجود در نحوه تأثيرپذيري روستاهاي همجوار آزاد راه مورد مطالعه مـي باشـد و نتـايج آن            

ا توجه به اينكه بخشي از پـژوهش بـر اسـاس نظـر              همچنين ب . براي دست اندركاران اين بخش قابل استفاده است       
سنجي از اهالي و كشاورزان منطقه صورت گرفته است، پـژوهش حاضـر از لحـاظ گـردآوري اطلاعـات توصـيفي                      

  . پيمايشي خواهد بود
 سـاوه  –  آزاد راه تهران 25 -15خانوار هاي روستاهاي همجوار كيلومتر جامعه آماري تحقيق شامل كليه      

  .  خانوار با استفاده از فرمول كُكران بعنوان نمونه انتخاب شدند271تعداد  ). =3572N( مي باشد
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متغيرهـا شـامل متغيرهـاي مـستقل و         . متغيرهاي اين تحقيق را مي تـوان در دو بخـش بررسـي كـرد                 
ثير بر اشـتغال  ـ    تغيير در درآمد  ـ  تغيير در توليد  ـ  تأ  : متغييرهاي مستقل عبارتند از . متغيرهاي وابسته مي باشند

تأثير بر رفاه  ـ  تأثير بر سرمايه گذاري هاي جديد  ـ  تأثير بر خدمات رساني  ـ  تـأثير بـر آمـوزش و بهداشـت  ـ          
تأثير بر هزينه هاي حمل و نقل  ـ  تأثير بر ايمني و تـردد  ـ  تـأثير بـر صـنايع تبـديلي و روسـتايي  ـ  تـأثير بـر            

  . فروش  ـ  تأثير بر قيمت زمين هاي منطفه مهاجرت  ـ  تأثير بر بازارهاي
افزايش درآمد  ـ  افـزايش توليـد  ـ  افـزايش اشـتغال  ـ  بهبـود رفـاه  ـ  افـزايش            : متغييرهاي وابسته عبارتند از 

سرماگذاري هاي جديد  ـ  بهبود خدمات رساني  ـ  بهبود آموزش و بهداشت  ـ  كاهش هزينه هاي حمـل و نقـل       
 ـ  افزايش ايمني و سهولت در تـردد  ـ  دسترسـي بهتـر بـه بازرهـاي فـروش محـصولات ـ            ـ  كاهش مهاجرت 

  . افزايش قيمت زمين هاي كشاورزي 
به منظور تعيين روايي پرسشنامه، از نقطه نظـرات         . ابزار اندازه گيري در اين تحقيق پرسشنامه بوده است          

هاي تهيه شده، بـه       براي سنجيدن اعتبار پرسشنامه   . ه شد استفادو اساتيد توسعه و ترويج       كارشناسان   و پيشنهادهاي 
هـاي تكميـل شـده بـا اسـتفاده از              نسخه از آن تكميل گرديد كـه پرسـشنامه         30وسيله يك آزمون مقدماتي تعداد      

 و به روش آلفاي كرنباخ مورد سنجش قرار داده شد كه نتايج حاصـله از ضـريب كرنبـاخ آلفـا بـراي                        spssافزار    نرم
در اين تحقيق پس از جمع آوري و دسته بندي داده ها بـا اسـتفاده از نـرم          . درصد گرديد    88ذكور برابر   پرسشنامه م 

در تجزيـه و     . از روش آمار توصيفي و آمار استنباطي به منظور تجزيه و تحليل داده هـا اسـتفاده گرديـد                   spssافزار  
  ها استفاده خواهد شد،تحليل اطلاعات كه از تحليل همبستگي و آزمون هاي مقابسه ميانگين 

  :ي تحقيق يافته ها 
  : ) ويژگي هاي فردي( آمار توصيفي 

 30 سال و حدود     25 درصداز افراد پاسخگو كمتر از       30در خصوص سن افراد پاسخگو به سوالات پرسشنامه، حدود          
 ساله  45يش از    سال و مابقي ب    45 درصد پاسخگويان كمتر از      78 ساله بوده اند و بطوركل       35 تا   25درصد هم بين    

 درصـد از    72سطح تحصيلات حدود     . درصدهم مرد بوده اند    4/35 درصد زن و     6/64ازميان پاسخگويان    .داشته اند 
 درصـد   17/ . درصـد تحـصيلات بـالاتر از ديـپلم داشـته انـد             8/1 درصد ديپلم و فقـط       26پاسخگويان زير ديپلم و     

 درصـد از    52 درصـد هـم كارمنـد بـوده انـد و             8و   درصـد كـارگر      7/10 درصد كشاورز،    4/11پاسخگويان كاسب،   
 .پاسخگويان كه اكثرا زنان بوده اند، هم مشاغل ديگري داشته اند

  بررسي تأثيرات اقتصادي و اجتماعي
براي پي بردن به نطرات جامعه در مورد مطالعه تعدادي از اقزات اقتـصادي و اجتمـاعي حاصـل از ايجـاد                      

سوال قرار گرفتند كه در سه طيف كم، زيـاد و متوسـط نطـرات خـود را مطـابق                   آزاد راه ها در مقياس ليكرت مورد        
  .  بيان كردند1جدول سماره 

   اجتماعي احداث آزاد راه ها– اثرات اقتصادي -1جدول شماره 
.ر
  ف

  زياد  متوسط  كم  گزينه ها

  3/40  1/29  6/30  ميزان كاهش هزينه هاي حمل ونقل محصولات توليدي روستاييان  1
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  43  8/25  31   سهولت در فروش محصولات كشاورزي روستاييانميزان  2
ميزان افزايش قيمت زمين هاي كشاورزي منطقه دراثر سـاخت آزادراه و توسـعه           3

  روستاهاي همجوار
28  -  72  

  7/51  30  5/18  ميزان علاقه به فروش زمينهاي كشاورزي وتغييركاربري  4
  4/80  6/19  -  ميزان كاهش مصرف سوخت وسايل نقليه موتوري  5
  7/17  -  69  ميزان تخريب چشمه ها وكانالهاي آبي در محدوده روستا در اثر ساخت آزاد راه  6
ميزان باز سازي چشمه ها وكانالهاي آبي در محدوده روسـتا در اثـر سـاخت آزاد                   7

  راه
4/90  -  6/9  

  7/27  9/43  4/28  افزايش درآمدكشاورزي در اثر ساخت آزاد راه   8
  -  78  24  يش درآمد دامداران روستاييميزان افزا  9

  -  51  49  ميزان توجه به شغل كشاورزي در اثر ساخت آزاد راه  10
  68  7/24  6/7  ميزان افزايش ايمني وسهولت در تردد پاسخگويان در اثر ساخت آزاد راه  11
  14  32  54  ميزان افزايش سطح اشتغال در بخش كشاورزي و دامي  12
  -  44  56  تي روستا بعد از ساخت آزاد راهميزان تغيير بافت سن  13
  3/31  44  7/24  ميزان توسعه روستا بعد از ساخت آزاد راه  14
  54  21  25  ميزان كاهش مهاجرت روستاييان  15
ميزان افزايش سرمايه گذاري هاي جديد در زمينـه هـاي مختلـف كـشاورزي ،                  16

  دامي ، صنايع تبديلي روستاييان
7/41  7/17  6/40  

  86  -  14  ن افزايش رفت و آمد ساكنين مناطق همجوار روستا بعد از ساخت آزاد راهميزا  17
  4/28  60  8/11  ميزان بهبود زندگي روستاييان در موارد بهداشتي، آموزشي و تغذيه اي  18
  17  2/19  8/63  ميزان سرمايه گذاريهاي جديد جهت ساخت مدارس، درمانگاه و مراكزرفاهي  19
  17  4/55  7/27  نيت اجتماعي در روستا در اثر احداث آزاد راهميزان افزايش ام  20
ميزان صرفه جويي دروقت و زمان رفت وآمد اهالي روسـتا بـا منـاطق ديگـر بـا           21

  احداث آزاد راه
8/11  3/13  9/74  

  4/80  -  6/19  ميزان رضايت از شرايط كلي موجود در روستا قبل و  بعداز احداث آزاد راه  22
  

  آمار استنباطي
جهت بررسي استقلال آمـاري اسـتفاده        )  2χ( جهت بررسي فرضيه هاي تحقيق از روش آزمون كاي اسكوئر                

  . در نظر مي گيريم)  α=05/0( كرده و سطح معني داري را 
 :در اين تحقيق اولين هدف مورد بررسي عبارت است از

رابطـه  آمدكشاورزان  ودامداران روسـتايي،      بين ساخت آزاد راه و توسعه روستاهاي همجوار و ميزان افزايش در            .1
 ).2جدول( معني دار آماري وجود ندارد
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 مشخص اسـت چـون سـطح معنـي     Asymp.Sig  = 0: چنانچه از مقدار سطح معني داربودن آماره آزمون يعني 
 است لـذا   بدست آمده از داده هاي موجود، از مقدار سطح معني داري در نظر گرفته شده اوليه كمتر    2χداري آماره     

فرضهاي صفررد مي شود يعني بين ساخت آزاد راه و توسعه روستاهاي همجوار و ميزان افزايش درآمدكـشاورزان و        
 .دامداران روستايي، رابطه معني دار آماري وجود دارد

   بررسي فرضيه به وسيله آزمون كاي اسكور-2جدول شماره 
درجه   فرض صفر ف.ر

  آزادي
سطح معني   2χمقدار 

اره داري آم
  آزمون

  نتيجه گيري

بـــين ســـاخت آزاد راه و ميـــزان   1
افــزايش درآمدكــشاورزان ، رابطــه 

  .معني دار آماري وجود ندارد

بـين سـاخت آزاد     فرض صفر رد مي شـوديعني         000/0 836/100  12
راه و ميــزان افــزايش درآمدكــشاورزان ، رابطــه 

  .معني دار آماري وجوددارد
بـــين ســـاخت آزاد راه و ميـــزان   2

ــ ــه  اف ــداران، رابط زايش درآمددام
  .معني دار آماري وجود ندارد

فرض صفر رد مي شود بـين سـاخت آزاد راه و              000/0  084/70  12
ميزان افزايش درآمددامداران، رابطـه معنـي دار        

  .آماري وجود دارد
 : مورد بررسي عبارت است از در اين تحقيق دومين فرضيه

وار و افزايش توليد محصولات كشاورزي و دامي روستاييان، رابطه          بين ساخت آزادراه و توسعه روستاهاي همج       .2
  .معني دار آماري وجود ندارد

 × 5(چنانچه از خروجي مربوط به اين آزمون فرضيه اول نمايان است ، جدول توافقي مربوط به اين آزمون جدولي 
  :بنابراين درجه آزادي اين جدول يعني. است) 4

)1- K)(1- r = (d f12   برابر است با)= 5 -1)(4 -1 = (d f       همچنين مقدار آماره كاي اسـكوئر،  )2χ  ( 
Pearson Chi-Square)     ( مساوي است با:  

ij)2/ E ij] = 52/ 675 Oij-E( [ΣΣ =   2 χ  
 مشخص است چون سـطح معنـي داري آمـاره     Sig  =00.0 معني داربودن آماره آزمون يعني  چنانچه از مقدار سطح

2χ  ده از داده هاي موجود، از مقدار سطح معني داري در نظـر گرفتـه شـده اوليـه كمتـر اسـت لـذا فـرض                            بدست آم
صفرردمي شود يعني بين ساخت آزادراه و توسعه روستاهاي همجوار و افزايش توليد محـصولات كـشاورزي و دامـي                    

  .روستاييان، رابطه معني دار آماري وجود دارد
  : بررسي عبارت است از مورد فرضيه در اين تحقيق سومين. 3
بين ميزان افزايش قيمت زمين هاي كشاورزي منطقه دراثر ساخت آزادراه و توسعه روستاهاي همجـوار وافـزايش                   

  .علاقه مردم به فروش زمينهاي كشاورزي وتغييركاربري، رابطه معني دار آماري وجود ندارد
) 4 × 4(ست، جدول توافقي مربوط به اين آزمون جدولي               چنانچه از خروجي مربوط به اين آزمون فرضيه نمايان ا         

 :بنابراين درجه آزادي اين جدول يعني. است
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K-1) ()1- r = (d f   9 برابر اسـت بـا  =)4 -1() 4 -1 = (d f          همچنـين مقـدار آمـاره كـاي اسـكوئر ،  )2χ ( 
Pearson Chi-Square) (با است مساوي:  

ij)2/ E ij] = 74/ 724 Oij-E( [ΣΣ  =  2 χ  
 مشخص است چون سطح معنـي داري آمـاره   Sig  = 00.0 معني داربودن آماره آزمون يعنيچنانچه از مقدار سطح   
2χ                              بدست آمده از داده هاي موجود، از مقدار سطح معنـي داري در نظـر گرفتـه شـده اوليـه كمتـر اسـت لـذا فـرض 

نطقه در اثر ساخت آزادراه و توسـعه روسـتاهاي     صفرردمي شود يعني بين ميزان افزايش قيمت زمين هاي كشاورزي م          
  .همجوار و افزايش علاقه مردم به فروش زمينهاي كشاورزي وتغييركاربري، رابطه معني دار آماري وجود دارد

با توجه به نتايج بدست آمده از تجزيه و تحليل داده ها، ميزان تأثيرگذاري متغيير هاي مورد بررسي بـه شـرح زيـر                        
  ):3جدول(  شونداولويت بندي مي

  
  
  
  
  
  
  

    ميزان تأثيرگذاري متغيير هاي مورد بررسي-3جدول شماره 

    خيلي زياد  زياد  متوسط  كم  خيلي كم
  فراواني  درصد  فراواني  متغير مورد  بررسي

  
  فراواني  درصد

  
  فراواني  درصد

  
  فراواني  درصد

  
  رتبه  درصد

  1  5/18  50  4/49  134  7/24  67  8/4  13  6/2  7  افزايش ايمني در تردد
  2  9/8  24  3/44  120  8/21  59  6/16  45  5/8  23  كاهش مهاجرت

ميزان علاقه به فروش 
  زمين هاي كشاورزي

6  2/2  44  2/16  81  9/29  95  1/35  45  6/16  3  

سهولت در فروش 
  محصولات كشاورزي

33  2/12  51  8/18  70  8/25  89  8/32  28  3/10  4  
  

حمل  كاهش هزينه هاي
  و نقل

47  3/17  36  3/13  76  28  83  6/30  29  7/10  5  
  

گذاري  افزايش سرمايه
  هاي جديد

45  6/16  68  1/25  48  7/17  74  3/27  36  3/13  6  
  

  7  8/11  32  9/26  73  1/39  106  5/15  42  6/6  18   رفاه زندگيافزايش سطح
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  نتيجه گيري 
با توجه به نتايج بدست آمده از يافته هاي آماري جامعه مورد مطالعه مي توان نتيجه گرفت كـه احـداث آزاد راه در                        

 تأثيرات را مي توان به      اين. مجموع باعث ايجاد آثار مثبت اقتصادي و اجتماعي در روستاهاي همجوار گرديده است            
  .طور خلاصه به شرح ذيل عنوان كرد

   :تأثيرات اقتصادي شامل
  ـ كاهش هزينه هاي حمل و نقل محصولات توليدي روستائيان  
  ـ  سهولت در فروش محصولات كشاورزي و دامي روستائيان  
  ـ كاهش مصرف سوخت وسايل نقليه موتوري  
  ـ  افزايش درآمد كشاورزان  
  درآمد دامدارانـ  افزايش   
  ـ  افزايش نسبي سطح اشتغال در بخش كشاورزي  
  ـ  افزايش نسبي سرمايه گذاري جديد در زمينه هاي مختلف كشاورزي، دامي و صنايع تبديلي   
  ـ  افزايش نسبي توليدات و محصولات كشاورزي و دامي  

   : تأثيرات اجتماعي شامل
  ـ  افزايش نسبي سطح رفاه زندگي روستائيان  
    كاهش مهاجرت روستائيان به مناطق ديگرـ  
  ـ  تسريع در رفت و آمد اهالي منطقه  
  . . . ـ  افزايش نسبي بهبود زندگي روستائيان در موارد بهداشتي، آموزشي و   
  ـ  افزايش نسبي خدمات رساني دهداري ها به روستاها  

  
  8  4/4  12  6/30  83  41  111  5/15  42  5/8  23  افزايش درآمد دامداران

بهبود  افزايش ميزان
  زندگي

11  1/4  21  7/7  162  8/59  62  9/22  15  5/5  9  
  

  10  2/5  14  5/22  61  9/43  119  2/23  63  2/5  14  افزايش درآمد كشاورزان
  

افزايش خدمات رساني 
  هادهداري

62  9/22  74  3/27  86  7/31  35  9/12  14  2/5  11  
  

افزايش  محصولات 
  كشاورزي و دامي

35  9/12  79  2/29  115  4/42  32  8/11  10  7/3  12  
  

  13  7/3  10  3/10  28  1/32  87  4/35  96  5/18  50  زايش سطح اشتغالاف
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  ـ  افزايش امنيت اجتماعي روستائيان   
  ر ترددـ  افزايش ايمني و سهولت د  
  ـ  دسترسي مناسب روستائيان به مناطق ديگر  
  ـ  صرفه جويي در وقت و زمان رفت و آمد اهالي روستا  
  ـ  رضايت روستائيان از احداث آزاد راه موجود  
 ؛ با توجه به اينكه در تجزيه و تحليل اطلاعات بدست آمده در خصوص ميزان علاقـه مـردم بـه فـروش      نكته مهم 

 درصد گزينه متوسط و حـدود       30 درصد از پاسخگويان گزينه كم ،        5/18تغيير كاربري، حدود    زمينهاي كشاورزي و    
  درصدگزينه زياد را انتخاب كرده اند، پس مي توان از اين مسئله به عنوان يك اثر نامطلوب اجتماعي كه بـه                       7/51

مسئله در ايـن پـژوهش عنـوان        اين نكته به عنوان طرح      . تبع آن عواقب اقتصادي در پي خواهد داشت اشاره نمود           
 . شده است كه با نتايجي كه از اين پرسش بدست آمده اعتبار آن مشهود و عينيت پيدا مي كند 
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Abstract: 
     In order to move toward rural development, we may encounter different indicators that 
achieving the goal requires a systematic and comprehensive planning. Communication 
networks (roads) as an underlying index will be able to influence other factors. This can 
also pave the way for maintaining a good communication with other areas. This study 
reviews the impacts resulted from construction of highways as land transit route affected 
several villages. Also, this research focuses on the necessity and importance of benefits 
and construction of freeways impacts e.g. economic and social effects on adjacent 
villages. Tehran-Saveh highway (with 112 km in length as transit rout) appropriate 
communication with the central and southern connections makes the case of this study (a 
segment with 10 km in length from 15 to 25 km). This segment was selected and 
underwent field methods (questionnaires) for analysis of its impacts on economic and 
social development of nearby villages. Based on the Cochran formula, 271 households 
(out of 3575 households) were selected and interviewed. According to the results, the 
impacts included: reduction in transportation costs of agricultural products, ease in selling 
agricultural products, increase in incomes of farmers , relative increase in level of 
employment, relative increase in livelihood welfare level, reduction in migration rate, and 
increase in land prices. 
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